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I1.

MUSZAKI LEIRAS
a
Lakitelek turisztikai fejlesztési

koncepcidja tervéhez

El6zmények:

Lakitelek Nagykozség Onkormanyzata péalyazatot nyert targyi fejlesztés koncepcios
tervének elkészitésére.

Projekt azonositd: ET-2020-02-111

A koncepcids terv elkészitését palyazat uitjan az UTAS GROUP Kft.(6000.
Kecskemét, Fels6széktd 103/2) készitette el.

Meglévo halézat ismertetése:

A telepiilés teriiletén az aldbbi kdzutak haladnak:

- 44, sz. f6ut a telepiilés E-i oldalan halad, tulajdonképpen a belteriiletet hatérolja.

Forgalma jelent6s.

- 4625 j. Gt a telepiilés DK-i oldalat hatarolja. Elvélasztaja a lakott teriiletet az

tdilotertilettol. Forgalma 3547 Ej/nap

Osszes tehergépkocsi 295 j./nap

kerékparforgalom 157

( 8. sz. melléklet)

- 4505 j. ut Kapéasfalusi ut. A teleptilés kiilteriiletén a DN'Y-i oldalon halad.

Kozvetlen kapcsolatot teremet a lakott teriilet kikeriilésével Tiszaalpér irdnyaba.

Forgalma 1463 Ej/nap

Osszes tehergépkocsi 62 j./nap

kerékparforgalom 14

( 7. sz. melléklet)

- 4622 .1t a telepiilés EN'Y-i részén halad a telepiilés belteriiletén (Széchenyi 1.

krt.) majd a Népfoiskolat érintve éri el Szentkiralyt.

A teleptilés teriiletén két vasuti vonal halad at. A Kecskemét- Kunszentmarton, illetve
a Szolnok-Kiskunfélegyhaza vonal. Mindkét vonal aktiv, jelenleg is kdzlekednek rajta
személy- és teherszallitd vonatok.
A teriileten a kerékparforgalmi hélézat fejlesztése megkezd6dott.
T6bb helyen haldzati kapcesolatok hidnyoznak. A 44, sz. f6ut mellett Kecskemét
irdnyabdl a kerékparut épitése jelentdsen elérehaladott. Kecskemét és a Szentkiralyi
elagazas kozott meglévd kerékparut taldlhato. Az elagazas és Nyarl6rine kozott még
nem épiilt meg a kerékparit.
Nyarldrinctdl a Lakitelek Széchenyi I. krt. -ig szintén 6nall6 kerékparit taldlhat6. A
THERMOFARM Kft.-t8] Tiszaug iranyaba 6nall6 kerékparut kiépitése kezd6dott el.
A THERMOFARM Kft. a telepiilés feldl kisforgalmu titon érheté el a Szolnok-
Kiskunfélegyhaza kozuttél. A Széchenyi I. krt. -THERMOFARM Kft. k6zott jelenleg



III.

nem talalhat6 kerékparut a kiépités nehézségei miatt. (Tassi éri fécsatorna, Szolnok-
Kiskunfélegyhaza vasut keresztezés stb.)

Fenti szakasz kivaltasara késziil jelen koncepciés terv.

A 4625 j. ut Tiszakécske és Lakitelek k6zott folyamatos kerékpérut talalhatd. A
kerékparut Lakitelken a Zalan utcaig tart, megkozelitve T6serd6t.

A Téserd6 jelenleg Tiszakécske feldl elérhetd, Tiszaug irdnyabol az épiild kerékparut
szakaszon szintén. Kecskemét fel6l a megkozelités nincs biztositva. Jelen koncepcids
terv a Kecskemét iranyabdl érkezé kerékparosok Téserdébe jutasat segiti el6.

Az éllami kézutak a kordbban ismertetett forgalomnagysagok miatt kerékparral nem
jérhatok, igy a kerékparforgalmat az allami kozittél el kell valasztani.

Fentiekb6l megallapithato, hogy a telepiilés kerékparral Tiszakécske, Tiszaug felsl
megkozelitheto.

A Kecskemét feloli megkozelités hidnyos, kozvetleniil kerékpariton nem koézelithetd
meg az lidiil6teriilet.

Jelen tanulmény feladata a Kecskemét feloli optimalis megkozelités vizsgalata.

Nyomvonalak vizsgalata:

A nyomvonal vizsgalatot megelézéen ttekintettiik a Lakitelek Onkormanyzata
26/2006 (X11.19.) rendelet Lakitelek Nagykozség Helyi Epitési Szabalyzatat (HESZ)
¢és Szabdlyozasi Tervérél késziilt rendeletét.

A rendelet utols6 médositasa 2022. 02. 28.-an tortént.

A rendeletbdl kiilondsen az alabbi részletekre voltunk tekintettel:

- Lakitelek természetvédelmi teriiletek (1.sz. melléklet)

- Teleptilésségi szempontbdl meghatarozé teriiletek ( 2.sz. melléklet)

- Lakitelek régészeti lel6helyek (3. sz. melléklet)

- Lakitelek tajvédelmi teriiletek (4.sz. melléklet)

A vizsgélatndl a fenti mellékletekben foglaltakat figyelembe vettiik. Az altalunk
vizsgalt nyomvonalak a fentiekben rogzitett védett teriileteket nem érintenek.
Tanulményoztuk a rendeletben foglalt nkormanyzati utakra vonatkozé
mintakeresztszelvényeket, melyben az aldbbiakat régzitik:

- Dbelteriileti lakéut, minimalis burkolatszélesség 4,00 m (5. sz. melléklet)

- kiiltertileti burkolt ut, minimalis burkolatszélesség 4,0 m (6.sz. melléklet)
Tekintettel voltunk az itvonalak hosszusagara is, mivel a kerékparosok a legrévidebb
utvonalat valasztjak ki céljuk elérésére.

A nyomvonal kivalasztdsa sordn az alabbi miiszaki el6irdasokban foglaltakat
figyelembe vettiik:

UT 2-1.201:2008  Kozutak tervezése
e-UT 03.04.13:2019  Kerékparozhaté kozutak tervezése
e-UT 03.04.12:2012  Kerékpérforgalmi létesitmények tervezési utmutatoja
e-UT 06.03.11 :2010  Kerékpérutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete
UT 2-1.202:2005 Aszfaltburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése és
megerdsitése
UT 2-3.207:2003 Utpélyaszerkezetek kotéanyag nélkiili és hidraulikus
kétdanyagu alaprétegei

Tervezési el6irasai
UT 2-3.206:2003 Utpélyaszerkezetek kotéanyag nélkiili és hidraulikus
kotdanyagu alaprétegei

Epitési el6irdsok
18. sz. tervezési utmutatdé Mezdbgazdasagi utak tervezési eldirasai
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A fenti el6irasokban foglaltaktdl eltérésre nem kertilt sor.

A vizsgalat sordn az alabbi kerékparforgalmi létesitményekre fektettiink hangsulyt:

lakott tertileten kiviil:

- kisforgalmu utak esetén (ANF <2000 Ej/nap)

- kerékparos nyom

- nyitott kerékpérsav

- kerékparsav

- burkolt padka

- ANF > 2000 Ej/nap esetén 6nall6 kétiranyud kerékparut

lakott tertileten:
- kerékparos nyom
- nyitott kerékpérsav
- kerékparsav
- burkolt padka
- onall6 egy- vagy kétirdnyu kerékparut

A kerékpartt tipusanak meghatarozésakor a kozut forgalomnagysagat kell
figyelembe venni.

A tervezési feladat a 44. sz. fout melletti kerékparit és a Tésfiird6 6sszekotése.
Az Bsszekotésre tobb lehetdség adddik:

1./ Kapasfalusi ut 4505 j. allami kozat- 4625 j. Ut Zalan utca- Tésfiirdd

2./ Zalén utca- Tésfiirdd

3./ Kapasfalusi Gt 4505 j. allami kozat- Agyagos diilé- Zalan u.- Tésfiirdd
A vizsgélatokat az aldbbiakban végeztiik el:

1./ Kapasfalusi ut 4505 j. allami kozat-4625 j. Gt Zalan utca- Tdsfiirdd

A 44. sz féuton a Kapdasfalusi Ut csomdpontjaban 2021-ben épiilt ki korforgalmi
csomo6pont. A csomopont épitése sordn a kerékpéros forgalom atvezetése is
megoldésra keriilt. Az 6sszekotéut forgalma 1463 Ej./nap, melybdl a nehéz motoros
forgalom 155 Ej./nap. Kerékparos forgalom 14 j./nap
A kozut felgjitasa jelenleg folyamatban van.
A koziton jelents teherforgalom halad Tiszaalpar irdnyéba, igy a kozforgalmu utakra
vonatkozé lehet6séget ki kell zérni.
A kozat els6 szakasza (0+000-0+400 km) beltertileti jellegli mindkét oldalon zart sort
beépités talalhatd. A 0+400-2+046 km kozott kiiltertileti a kozut, jellemzden erdés
tanyas térség huzddik az it mentén.
A 2+046 km-ben elérjiik a 4625 j. Szolnok- Kiskunfélegyhaza kozutat
Az 1+621 km-ben keresztezziik a Kecskemét- Lakitelek vastutvonalat, ahol jelenleg
jelzélampéas biztositas taldlhato. ’
A 4625 j. ut mellett tudjuk elérni a Tésflirddi célunkat.
A Zal4n utcanal csatlakozunk a mar meglévé kiépitett kerékparithoz. A Zalén utcanal
kiemelt gyalogétkel6hely talalhat6, melyen keresztiil biztonsadgosan megkozelithetd az
tduldtertilet.
A tervezett kerékparut a 4625 j. it 45+828-46+691 km kozott huzodik. A kdzat
mellett mindkét oldalon tidiil6teriilet talalhato. A 46+462 km-ben keresztezziik a
Szolnok-Kiskunfélegyhaza vastutvonalat. A kozut keresztezésében jelzdlampas
biztositas talalhatd.
A 4625 j. 0t érintett szakaszanak forgalmi adatai az aldbbiak:
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dsszes forgalom: 3547 Ej/nap

nehéz motoros forgalom: 544 Ej./nap

kerékpéros forgalom: 157 j./nap
Az ismertetett adatokbol egyértelmtien lathatd, hogy a kdziton a kerékparozas nem
engedheté meg.
Ezen a nyomvonalon a 44.sz. fout és a Tosflird6 tadvolsaga 2852 m.
A kozteriilet szélessége a 4505 j. Ut belteriileti szakaszan 12,0 m, a kiiltertileti
szakaszon 8,00-12,00 m. A fentiekbdl latszik, hogy kerékparit kiépitésére nincs
elegendd hely.
Az épitésre csak teriilet igénybevétel esetén van lehetéség.
A nyomvonal elhelyezésére, figyelembe véve a célpontot, a bal oldalt javasoljuk.
Az épités soran 10 db belteriileti és 7 db kiilteriileti, valamint az Arpadszallasi ut felsli
végén 9 db ingatlanbdl sziikséges tertiletet szerezni.
A kiiltertileti ingatlanokbol 4 db erd6 miivelési agba tartozik. Az érintett tertileteken fa
nem talalhato, igy jelent6sebb fakitermeléssel nem kell szdmolni. Ennek ellenére a
mivelés aloli kivonast el kell végezni.

Az Arpadszallasi it mellett a szelvényezés szerinti jobb oldalan helyezhet el a
kerékpartt, mivel a meglévo kerékparit is ezen az oldalon halad.
A kialakitas 2 db tertiletet érint, melybél tulajdont kell szerezni.
A kozmiivek nyomvonalét az e-k6zmi tervezés tAmogatasbol szereztiik be2022.
maércius 24.-én.
Jelent6sebb k6zm(i érintettség nem talalhato.
Az Arpadszallasi Gt mellett FGG hirkozlési foldkabel huzédik, melyet az
engedélyezési terv készitésekor el kell kertilni.
A Helyi Epitési Szabélyzat alapjan a nyomvonal nem érint:
- Természetvédelmi teriiletet
- Régészeti lel6helyet
- T4jvédelmi tertiletet
- Telepiilésképi védett teriiletet
Fentiek alapjan a kerékparut épitésének akadalya nincs.

2./ Zalan utca-T6sfiirdd

A 44, sz. féut mellett a kerékparut eléri a Zalan utcat is.

A Zalan utca a 44. sz. féutat koti 6ssze a 4625 j. uttal. A vasuti atjaré és az
Arpédszallasi ut kozotti szakasz aszfalt burkolattal rendelkezik.

A 44.sz. f610t és a vasuti atjard kdzotti részen jelenleg burkolat nem talalhaté.

A teriilet koérnyezete jelenleg még nincs beépitve, jelentdsen tanyas térség,
mezbgazdasagi teriiletekkel.

A lakott teriilet a Dr. Kiss Agoston utcatél (0+900 km) kezd8dik a bal oldalon.

A kiépitendé ttburkolat kisforgalmu titnak mindsiil, forgalma jéval az engedélyezett
2000 Ej./nap alatt varhato.

Kiépités esetén, a sziikséges forgalomtechnikai jelzések elhelyezésével kerékparozasra
alkalmas.

Az 1+395 km-ben keresztezziik a Kecskemét- Lakitelek és a Szolnok-
Kiskunfélegyhaza vasutvonalat. A keresztezés jelenleg kiépitett, jelzé6lampas
biztositassal.

A kiépitéshez sziikséges kozteriilet jellemzéen rendelkezésre all. A tervezési szakasz
kezdeténél 2 teriiletbdl sziikséges igénybevétel. Az egyik teriilet erdé miivelési 4gu,
igy itt fakivagasi engedélyt €s muvelési 4g valtozast kell kérni.

4.



A kézmtvek nyomvonalat az e-kdzmii tervezéstdmogatasbol szereztiik be 2022.03.
24..-én
Jelent6sebb kdzmi érintettség nem talalhato.
A teriileten végig elektromos légvezeték talalhatd, azonban ez az itépitést nem
befolyasolja.
Az épitendd ttszakasz hossza 1360 m.
A teljes kerékparozhat6 k6zut hossza 1957 m.
A Helyi Epitési Szabélyzat alapjan a nyomvonal nem érint:
- természetvédelmi teriiletet
- régészeti lel6helyet
- tajvédelmi teriiletet
- teleptilésképi védett tertiletet
A fentiek alapjan az tt épitésének akadalya nincs.

3./ Kapésfalusi at 4505. j. allami kézut- Agyagos diil6- Zalan u. — Tosfiirdd
Az Agyagos diilé a Kapéasfalusi ut és a Zalan utca kozott htizédik. A két ut
gyakorlatilag pArhuzamosan halad. Az Agyagos duil6 kiépitésével elkertilhetd a
Kapésfalusi ut vasuti keresztezése.
Ezen a nyomvonalon a 44. sz. ut- Téserd6 kozotti kerékpéaros megkozelités egyetlen
vasuti keresztezéssel érhet6 el. Az Agyagos diil6 kiiltertileti mezdgazdasagi ut,
melynek kiépitésével kerékparozhat6 it alakul ki. A forgalom nagysaga 2000 Ej./nap
alatt marad.
A teriilet mellett erd6 taldlhato, néhany tanyaval. Idegen teriilet igénybevétele nem
sziikséges.
Az Agyagos diil6 hossza 1125 m.
A megkozelités utvonaldnak teljes hossza:

Kapésfalusi ut 1621-57= 1564 m

Agyagos dild 1125m

Zalénu. 1957-1144= 813 m

3502 m s

Epitési hossz. 2905 m.
A Helyi Epitési Szabalyzat alapjan a nyomvonal nem érint:

természetvédelmi teriiletet

régészeti lelohelyet

tajvédelmi teriiletet

teleptilésképi védett tertiletet

A kozmiivek nyomvonalét az e-kdzm tervezéstamogatasbol szereztiik be 2022.03.
24..-én
Jelent8sebb kézmi érintettség nem talalhatd.

Keresztmetszet, palyaszerkezet:

Az elbirdsoknak megfeleléen az 6nallo kerékparut szélessége 2,55 m, melyhez
mindkét oldalon 50-50 cm utpadka csatlakozik, igy az Gtszakasz szélessége 3,55 m.
Oldalesés egyiranyu 2,5 %-os, mig a padkdk 5 %-al lejtenek.

A Zalan utca beltertileti utként épiil meg.

Az utiigyi miiszaki eléirds és a HESZ szerint az épitendd burkolatszélesség 4,25 m,
melyhez mindkét oldalon 1,5 m széles tutpadka csatlakozik.



A burkolat oldalesése kétoldali 2,5 %-os, a padkak 5 %-al lejtenek. Az utkorona
szélessége 7,25 m.

Az Agyagos diil6 kiilteriileti mez&gazdasagi utként épiilhet meg, melynek szélessége
az eldirasok szerint 4,0 m, melyhez mindkét oldalon 1,5 m széles titpadka csatlakozik.
Az ttkorona szélessége 7,0 m.

A tervezett palyaszerkezetek az aldbbiak:
1./ Kerékparatnal:
- min. 50 cm vtg. trg. 95 %-ra tomdritett altalaj
- 20 cm vtg. M 22 j. mechanikai stabilizacid
-4 cm vtg. AC-11 (N) j. aszfalt kotoréteg
-3 cm vtg. AC-11(N) j. aszfalt kopdréteg
Az utpadkat 15 cm vtg. M 22 j. zizottkdbdl kell megépiteni.

2./ Utépitésnél:
- min. 50 cm vtg. trg. 95 %-ra tomoritett altalaj
- 20 cm vtg. M 56 j. mechanikai stabilizaci6
- 5 cm vtg. M 22 j. mechanikai stabilizacid
-5 cm vtg. AC-11 (N) j. aszfalt kotoéréteg
-5 cm vtg. AC-11(N) j. aszfalt koporéteg

Megallapitasok, javaslatok:

A fentiekben megvizsgaltuk a 44.sz. f61t meglévo kerékparut szakaszéanak
Osszekotését a Tostiirdd iranyéba:

Epitési szakasz:
1./ Kapésfalusi t- 4505 j. at- 4625 j. ut- Zalan u. Tésfiirdd
6nall6 kerékparut 2852 m
2./ Zalén u.- Tésfiirdd
kisforgalmi ut utépités 1360 m.
meglévo kisforgalmi it 597 m
megkdzelités tdvolsdga 1957 m.

3./ Kapasfalusi ut- 4505 j. ut- Agyagos diilé- Zalan u.- Tésfiird6
0nall6 kerékparut 1564 m
kisforgalmi ut utépités 1347 m.
meglévo kisforgalmu it 597 m
megkozelités tavolsaga 3502 m
¢épitési hossz 1564+1341= 2905 m

Epitési koltségek:

1./ Kapésfalusi Gt -4505 j. Gt-4625 j. Gt- Zaldn u.- Tésfilirdd
brutt6: 367.637.568.- Ft

2./ Zalan u.- Tésfiird6
brutt6: 301.970.440.- Ft

3./ Kapasfalusi t- 4505 j. Gt- Agyagos dilé- Zalan u.- T6sfiirdé
brutt6: 440.727.465.- Ft



Megéllapithat6, hogy a legrovidebb ttvonal a Zalan utcai kisforgalmu tt (1957 m), ezt
kdveti a Kapdsfalusi at 4505 j. ut- 4625 j. Gt- Zaldn u. kerékparut épités (2852 m.).

A leghosszabb szakasz a Kapasfalusi ut 4505 j. it- Agyagos diilé- Zalan u.- Tésfiirdd
(3502 m.)

Koltségek tekintetében a Zaldn utca kerékpérozhat6 1t a legkedvezdbb 4ra, majd
Kapasfalusi ut 4505 j. ut-4625 j. ut-Zalan u.- Tésfiird6, és a legdragdbb megoldés a
Kapasfalusi ut 4505 j. ut- Agyagos diil6- Zalan u.- Tésfiirds

Megallapithatd, hogy a legkedvezébb megoldas a Zalan utca kiépitése. Felhivjuk a
figyelmet, hogy a kerékparozhaté ut épitése palyazatfiiggd, ezt a megoldast nem
minden pélyazat tamogatja.

A legttbb teriiletszerzés a Kapasfalusi ut 4505 j. Gt- 4625 j. ut- Zalan u.- Tésfiirdd
szakaszon van 28 db.
A Zalan utcaban csupan 2 db teriilet igénybevételére keriil sor.

Dontést kovetéen javasoljuk a teriilet megszerzését megkezdeni, mivel az
erddtertiletek és szantok miivelési 4g valtozasat is el kell végezni, mely iddigényes.

Kecskemét, 2022. marcius
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KE-K/ -03-0094/ 2026
mélyépitési mérnok
6000 Kecskemét, Felsdszékts 103/ 2
Tel.: 06-20/804-91-44



KOLTSEGBECSLES
a
Lakitelek turisztikai fejlesztési
koncepcidja tervéhez

Kerékparut épités 30.000.- Ft + AFA/m*
Utépités 35.000.- Ft + AFA/m?
Engedélyezési tervek 1.500.000.- Ft/km
Kiviteli tervek 1.200.000.- Ft/km
Vastti atjaro tervezése 1.800.000.- Ft/db

A fenti egységarakat figyelembe véve a varhatd tervezési és épitési koltség az alabbi:
1./ Kapéasfalusi Gt 4505 j. Gt- 4625 j. Gt- Zalan u.- Tésfiirdod:
épités 2852 m * 2,55=7272,6 m” * 30.000= 218.178.000.- Ft

engedélyezési tervek 2,852 m * 1.500.000= 4.278.000.- Ft
kiviteli tervek 2,852 m * 1.200.000= 3.422.400.- Ft
vasuti atjaré6 tervek 2* 1.800.000= 3.600.000.- Ft

vastti 4tj4r6 épités 2* 30.000.000=

AFA 27 %

2./ Zaldn utca- Tosfiirdd

épités 1360 m * 4,25= 5780 m* * 35.000=
engedélyezési tervek 1,36 m * 1.500.000=
kiviteli tervek 1,36 m * 1.200.000=
vasuti atjaré6 tervek  1* 1.800.000=
vasuti atjar6 épités 1* 30.000.000=

AFA 27 %

60.000.000.- Ft
289.478.400.- Ft
78.159.168.- Ft
367.637.568.- Ft

202.300.000.- Ft
2.040.000.- Ft
1.632.000.- Ft
1.800.000.- Ft
30.000.000.- Ft
237.772.000.- Ft
64.198.440.- Ft

301.970.440.- Ft

3./ Kapésfalusi at 4505 j. Gt- Agyagos diilé- Zaladn u.- Tésfiird6

a./ kerékpartt épités

épités 1564 m * 2,55=3988,2 m”* * 30.000=

engedélyezési tervek 1,564 m * 1.500.000=
kiviteli tervek 1,564 m * 1.200.000=

b./ utépités

épftés (216+1125= 1341 m * 4,00= 5364 m? * 35.000=

engedélyezési tervek 1,34 m * 1.500.000=
kiviteli tervek 1,34 m * 1.200.000=
vasuti atjar6 tervek  1* 1.800.000=
vasuti atjaro6 épités 1* 30.000.000=

AFA 27 %

119.646.000.- Ft
2.346..000.- Ft
1.876.000.- Ft

187.940.000.- Ft
2.0115000.- Ft
1.609.200.- Ft
1.800.000.- Ft
30.000.000.- Ft
347.029.500.- Ft
93.697.965.- F't
440.727.465.- Ft




Megjegyzés:
A koltségvetés a teriiletszerz€s koltségeit nem tartalmazza.

Kecskemét, 2022. marcius 26.

L <\'\

Kurucsai P4l
KE-K/ -03-0094/ 2026
mélyépitési mémaok
6000 Kecskemét, Felsészéktd 103/ 2
Tel.: 06-20/804-91-44
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44-es szamu Ut — Kapasfalusi it csomdpontja

Kapasfalusi ut belteriileti szakasz



Kapasfalusi ut kiilteriileti szakasz

Arpadszéllasi ut vasati 4tjaré



Arpadszallasi ut

44-es sz. Ut Zalan utca csomépont



Zalan utca foldutas szakasza

il

Zalan utca burkolt at és vasuti atjaré



Agyagos dlil6

Agyagos dilé



i) Természetvédelmi teruletek: a NATURA 2000 terulet, tajvédelmi koérzet, az

orszagos jelentéségli természetvédelmi terilet, ex-lege szikes terilet és ex-lege
kunhalmok, az orszagos dkolégiai halézat magteriilete és 6kolégiai folyoso terulete;

LAKITELEK TERMESZETVEDELMI TERULETEK

EX LEGE LAP

Jelmagyarazat:
R EX LEGE KUNHALOM

NEMZETI OKOLOGIAI HALOZAT

MAGTERULET ?

VIZSGALT NYOMVONAL

| NEMZETI OKOLOGIAI HALOZAT
OKOLOGIAI FOLYOSO

NATURA2000 TERULET

1 NEMZETI PARK TERULET

1.SZ. MELLEKLET
TERMESZETVEDELMI TERULETEK



2. Fejezet: A telepulésképi szempontbél meghatarozé teriletek lehatarolasanak térképi

bemutatasa

e
/ TERULET
A '-‘..VTLJ‘i

Atnézeti térkép
7] TELEPULESKEPI SZEVPONTBOL

| MEGHATAROZO TERULET

NEMZETI OKOLOGIA| HALOZAT

{ MAGTERULET

NATURA2000 TERULET

=] NEMZETI OKOLOGIAl HALOZAT
OKOLOGIAI FOLYOSO

ks
EX LEGE KUNHALOM
35

VIZSGALT NYOMVONAL

2. SZ. MELLEKLET
TELEPULESKEPI TERULETEK



c) régészeti leléhelyek

LAKITELEK REGESZET! LELOHELYEK

SRR

DI,

Y

VIZSGALT NYOMVONAL

3. SZ. MELLEKLET
REGESZETI LELOHELYEK



k,I) tajképvédelmi terilet, egyedi tajértékek

VIZSGALT NYOMVONAL

4. SZ. MELLEKLET
TAJVEDELMI TERULETEK

EGYEDI
TAJERTEK

TAJKEPVEDELMI
TERULET



5.SZ. MELLEKLET
LAKOUT MINTAKERESZTSZELVENY (HESZ)

12/c. sz. melléklet

Onkorminyzat lakait N
el 7
| i 1 /
\ 1 300 L 1afon o H 1 500 /
g ¥ 1 z
| o3 .
T «
A
' @, .
RGP .
W AdL 200 b, 4LJ [, 3x » 150
1 17 %
lg
] 500 5l |50 |300], 504 I
7 7 7 | 7] 1
- Gnkormnyzati laksit L I

Epiilet homlckzati sikja, , . .

vagy elfkertes beépitésnél Epulat hamlokzati sikja,

kerités sikja vapy eldkertes beépitésnél
kerités sikja

| 1-30- 59 1800 |,
17 1
Onkormanyzati lakéiit Gl
le ]l/
Epillet homlokzati sikja, Epdilet homlokzali sikja,
vagy eldkertes beépitesnél vagy elokertss beZpitesnél
kerités sikja kerités sikja
——— ] fee————
19 250 1,30 |,
br— P
EELY 620 300 450 400 I,
1 1 17 1




26/2006. (XI1.19.) sz. Ok. rendelet ) Lezarva: 2022.11.28.
Lakitelek Nagyk&zség Helyi Epitési Szabalyzatardl (HESZ) és Szabélyozasi Tervérdl 49. oldal

Ut mintakeresztszelvények: 12. sz. melléklet'®

Onkormanyzati burkolt (t kllterGleti szakasza

minimalis keresziszelvény

- ‘1" Ll 4
iotés bevagas v
Onkormdnyzati burkolat (it kiilteriileti szakasza
ajanlott keresztszelwény
/3/\
P
._lf Q,P:) Jl’

fohae ; ﬂﬁL

bevagis

1. Variozo vizezintes méret a szilkeéges titésmagassag ée sziikedges bavagasi mélysdg fiiggyvényében
vatozik

2. Az OTEK szerint az (thoz bizipstandd legalibb 22 m széles teriilesdv (qylfoi)

3. Bziikehg eseten kerékparltis apthatd az horonn kiviil. A kerékpar(t burkolatszélessége min, 1,30 m,
mindkét okdalon 50 cm padkaval

Lakitelek Nagykozség telepllésrendezésitere

lWinta keresztszelvények m=1:150 12fa. sz. melléklet

1% Médositotta a 9/2014. (II1.07.) szAmi 6nkorményzati rendelet 5.§. Hatélyos 2014, &prilis 5-t51.

. 49
6. SZ. MELLEKLET

KULTERULETI KOZUT MINTAKERESZTSZELVENY (HESZ)
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7.SZ. MELLEKLET

-1.201)
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s

LAKOUT

KOZUTAK TERVEZESE (KTSZ)

UT 2-1.201
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3,50

0,25

a=

Személygépkocsi/Kerékpar

4.3.b. dbra — Mértékad6 jarmitalalkozésok. Altalanos eset (v;

El6zés (parhuzamos kézlekedés)

30-50 km/h).

MAGYAR uwg‘m TIRSASAG
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8. SZ. MELLEKLET
KULTERULET MINTAKERESZTSZELVENY (UT 2-1.201)

UT 2-1.201
a)
|12,0 — 10,50
2,50 (2,0) 3,50 (3,25) " 3,50 (3,25) 2,50 (2,0)
q
050_ o 0,05y,1,0,20 | 0,20{, 1,0,05 b 0,50
ﬁ ~ _L_ Pl |
b)
| 11,0 - 9,50
2,00 (1,50) 3,50 (3,25) |, 3,50 (3,25) 2,00 (1,50)
|
0,05(1,0,20 ' 0,20(,(,0,05
0,50_L l‘ | ! , o050
ﬂ = ~N o N . ﬂ
]
c) .
!9,50-—8,50
1,5 (1,25) 3,25 (3,00) i 3,25 (3,00) 1,5 (1,25)
/‘
0,05)1,,0,20 | 0,20/, (L0,05
050 L . “ L 0,50
ﬁ . ~~ - N 5 3”

3.2. 4bra — Két forgalmi sévos kiilteriileti utak mintakeresztszelvényei

a) 1. és ll. rendd fout
b) Mellékat

c) Egyéb kézit (Kivételesen egy forgalmi savval, 7,0 m koronaszélességgel tervezhetd)

MAGYAR UTUGY! TARSASAG
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UT 2-1.201 K&ZUTAK TERVEZESE (KTSZ)

3.7.2. Az utkorona elemeinek kialakitésa

Altaléanos ismertetést az 1.7.2. pont nydjt. Az ttkorona elemeinek szélességi alapméreteit a 3.2. tablazat
szerint kell figyelembe venni.

3.7.2.1. Forgalmi savok
A forgalmi savok méreteit a 3.2. tdblazatban foglaltak szerint kell megvalasztani.

3.2. tablazat — Kiiltertileti k6zutak mintakeresztszelvény-elemeinek szélességi méretei, m

Kiilteriileti kozutak
Megnevezés

I. és Il. rend( f8utak Mellékutak Egyéb kdzutak
Savszam 2x1 ’ 2x%2 2x1 2x1**
Padkaszélesség 2,50 2,75° 2,00" 1,5 1,25
Tervezési sebesség 90-80 70 60 90 70 50 60 50 30
Forgalmi sav
szélessége 3,50 3,25 3,50 3,25 3,00

Megjegyzés: Kettés zarévonallal t6rténd elvalasztas esetén, annak helyigénye 0,5 m

Jelmagyarazat: ’

N — 1,6 m széles nemesitett padka

S — 2,0 m széles stabilizalt padka

*  Ha aféut 15 éves tavlatra elrebecstilt forgalma 10 000 E/nap alatt vérhatd, a padka mérete 2,0 méterre
cs6kkenthetd.

**  Kivételes esetben, pl. a mezégazdasagi utak egy forgalmi savval is tervezhetSk, a vonatkozd tervezési
atmutaté szerint®. Ekkor a burkolat szélessége 4 m, (kivételesen 3 m), a koronaszélesség 7,0 m lehet.

3.7.2.2. Kulénleges és tébblet forgalmi savos szakaszok
Az altalanos ismereteket az 1.7.2.2. pont tartalmazza.
3.7.2.2.1. Folyépalyan

Kapaszkoddészakasz

Az 1.7.2.2.1 pontban foglaltakon tdimené&en, a kiilteriileti 2x1 és 2x2 savos féutakon és 6sszekstd utakon
kapaszkoddsavokat az alabbi két feltétel alapjan kell létesiteni:

e Menetdinamikai feltétel: a mértékadd tehergépkocsi sebessége az 1.5. abra szerint az emelkedén 50
km/h értékre, vagy az ala csokken és legalabb 300 m hosszon alatta is marad.

e Forgalmi feltétel: a tervezési id6tavra elérebecstilt mértékado éraforgalom (MOF) eléri vagy meghaladja a
vizsgélt utszakaszon a ,megfelel8” szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett forgalomnagysagot™, és
ezen belll a nehéz motoros forgalom eléri vagy meghaladja — jarmiidarabszamban kifejezve — a 15 sza-
zalékot.

A kapaszkodosav tervezésének — menetdinamikai feltétel szerinti — sziikségességét az Gt hossz-
szelvényének fliggvényében az 1.5. abra alapjan kell megallapitani. A kapaszkodoszakasz elejét altalaban
ott kell kijeléIni, ahol a mértékado tehergépjarmi sebessége 50 km/h érték ala csokken. Hosszat szintén
menetdinamikai vizsgalattal kell meghatarozni az Utosztalynak megfeleld biztonsagi, valamint a savvaltast
biztosité kezdeti és befejezd atmeneti szakaszhosszak figyelembevételével. Az atmeneti szakaszt a terve-
zési sebesség 75 szazalékanak, de legalabb 50 km/h sebességnek megfelels helyszinrajzi ivsugarral terve-
zett geometrigju burkolatszel-elhlizassal kell kialakitani. A sav tipuséat a tehergépkocsi-arany mérlegelésével
kell kivalasztani: 15 szazaléknal nagyobb (jarmlidarabban meghatarozott) tehergépkocsi-aranynal tébblet
el6zési sav jellegl a kialakitas. Egyébként tervezheté — gazdasagossagi mérlegelés alapjan — kapaszkodo-
sav jellegd kialakitas is. A biztonsagi szakaszt csak olyan helyen szabad megkezdeni, ahonnan visszafelé
legalabb 200 m latotavolsag (az el6zési latotavolsagnal eldirt szems-, illetve akadalymagassag figyelembevé-
televel) biztosithat6. Amennyiben ez a feltétel nem teljestil, a kapaszkodészakasz hosszat meg kell névelni.

68) 18. tervezési tutmutats: Mez6gazdasagi utak tervezési elGirdsai (A KTSZ kiegészitése), elGkésziiletben
69) Amennyiben a 2x1 forgalmi savos utakon a forgalom irdny szerinti megoszldsa nem ismert, akkor az emelked6 iranyaban a forga-
lom kétharmadat kell szamitasba venni.

MAGYAR ng;ﬂ TARSASAG
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